T -f‘. 3

.ILI 54:hiuen Tagen [IJ-erqufen schon mal um die hundert Fahrradfahrer pro Stunde den Ba.ind.ltugang am Iln:idurier Weg In Rammingen. Bislang Ist dort mur eine Halb-

schranke, doch im Jakr 2025 soll eine Unterfithrung gebaut werden.

Mehr Sicherheit fiir Fahrradfahrer
und Landwirte am Bahniibergang

Bauprojekt An schonen Tagen tiberqueren schon mal 100 Radler pro Stunde den Bahniibergang
am Kirchdorfer Weg in Rammingen. Obwohl er aus Sicht der Bahn , bei korrektem Verhalten®
sicher ist, wird er ab 2025 umgebaut. Die neue Unterfiithrung kostet 4,2 Millionen Euro

VOM ALF GEIGER

Rammingen Griines Licht fir mehr
Sicherheit am Bahnibergang am
Kirchdorfer Weg in Rammingen:
Anfang Mai wird Birgermeister
Anton Schwele dem Ramminger
Gemeinderat die Pline vorstellen,
nachdem jetzt anch die Bahn die
Weichen entsprechend gestellt hat.
Die Kosten betragen rund 4,2 Mil-
lionen Euro, die mur Hilfte der
Bund, zo einem Drittel die Bahn
und zu einem Sechstel der Freistaat
Bavern fbernimmt.

Laut Schwele wird der Bahnilber-
rang auffer von der Landwirtschaft
auch von vielen Radiashrerm dber-
quert. Anlieger haben an manchen
Tagen bei schinem Wetter schom
maehr als 100 Radler gezahlr, die den
Bahniibergang iiberqueren — pro
Stunde. .Da kann es immer mal zu
schwierigen Sitwationen kommen®,
weifi Schwele. Daher machte sich
der Rathauschef — selbst begeister-
ter Radler — auf dem Weg zum
Bahnibergang und beobachtete den
Moment, als sich die Blinklichtanla-
e einschaltete.

«%om ersten Blinksignal bis zur
Vorbeifahrt des Zuges st genau eine
Minute vergangen“, hat Schwele
mitgestoppt. Aber: Die Halbschran-
ke schliefie sich etwas nach Beginn
des Blinkens.

Seit vielen Jahren bemiihe sich die
Gemeinde Rammingen jetzt schon,
diesen (efahrenpunkt abzuschaf-
fen, so Schwele: . Die ersten Pla-
nungen gehen idber 20 Jahre zo-
rick. ™

Duoch weil es zu Schwierigkeiten
beim Grunderwerb kam, verzogerte
sich das Projekt immer wieder. . In-
rwischen gehdren alle bendtigten
Grundstiicke der Gemeinde und der
Bahn*, ist Schwele daher erleich-
tert.

Der Bahnibergang sei aber nicht
mit dem Bau der Unterramminger
Bahmunterfiithrung geplant worden,
denn mm damaligen Planfeststel-
lungsverfahren war die Hahnunter-
fihrung in Oberrammingen von der
DB nicht mit geplant.

Da die DB damals die in Unter-
rammingen liegende Anrufschranke
auflizen wollte, habe die Gemeinde
Rammingen dem nur zogestimmt,
wenn die  Bahnunterfihrung in
Oberrammingen gebaut wird, erin-
nert sich Schwele. Seitdern werde
nun intensiv peplant. Die Verschie-
bung von 2022 auf 2025 erfolgte
nach seinen Informationen aufgrund
von finanziellen Problemen bei der
Bahn, betont Schwele.

Auch der CSU-Bundestagsabge-
ordnete Stephan Stracke hatte sich
auf die Bitte cines Rammingers ein-
geschaltet und bei der Bahn nachge-

fragt. Der Ramminger habe ithm ge-
schildert, dass sich die Situation seit
der Elektrifizierung der Strecke
Minchen-Lindsn noch verscharft
habe, da dic Zoge jetzt mit einer
deutlich hoheren Geschwindighkeit
unterwegs seien. Den Anliegern sei
seit Jahren die Beseitigung dieses
Bahniibergangs in Aussicht gestellt
wordemn

Stracke setzte sich daher mit dem
Konzernbevollmachtigien der
Dientschen Bahn AG, Klaws-Dieter

Verziigerung durch Probleme
beim Grunderwerb

Josel, in Verbindung und wollte
whssen, sus welchen Griinden dieser
Bahniibergang bislang nicht besei-
tigt worde. Er habe auch auf die
Diringlichkeit  hingewiesen, diese
Krenzung unter dem Sicherheits-
aspekt endlich anzupacken

Josel teile in seinem Antwort-
schretben mit, dass dic Mafinahme
an diesem Bahniibergang nun fir
das Jahr 2025 eingeplant sei. Grund
fiar den Aufschub waren Probleme
beim Grunderwerb.

Wie bei allen Mafinashmen der
Bahn stehe die Sicherheir aller Be-
teiligten an erster Stelle: So istauch
der Bahnibergang in Rammingen —
Kirchdorfer Weg regelkonform und

kL
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bei korrektem Verhalten am Bahn-
iibergang vollkommen sicher®, be-
tomt Josel.

Schon im Jahr 2002 sei der Bahn-
iibergang mit eciner durch einen
Schrankenwirter bedienten, mecha-
nischen Schrankenanlage, in eine
moderne rechnergestiitzte Bahn-
iibergangssicherung umgebaut wor-
den.

Bereits damalks sei die im Zuge der
Elektrifizierung der Strecke vorge-
nommene  Geschwindigkeitserhi-
hung von 140 km'h auf 160 km'h
planerisch mitherocksichtigt wor-
den, s0 Josel: Die kurze Daver zur
Schliefiung der Schranke bis zum
Eintreffen des Zuges ist regelkon-
form®.

Bei ordnungsgemifiem Verhalten
der Strafienverkehrsteilnehmer am
Bahniibergang sei die Sicherheit an
dem Bahnibergang zu jeder Leit ge-
wihrleistet.

Auf Wunsch der Gemeinde hatte
die Dewtsche Bahn einer Hihenfrei-
machung des Bahnibergangs trotz
der relativ geringen Nutzerfrequens
ugestimmt. Grund: Mit enem
gleichzeitigen Umbau des benach-
barten Bahniibergangs in Unter-
rammingen, der aufgrund der dort
fehlenden Schranken fiir die Elek-
trifizierung nicht umristbar war,
hitten erhebliche Einsparungseffel-
te erzielt werden kinnen, so Josel.




