Wasserdampf statt Dieselschwaden?

Schienenverkehr Der Ruf nach umweltfreundlicheren Bahnverbindungen wird im Allgdu immer lauter.

Welche Chancen neue Techniken eroffnen und wie realistisch eine weitere Elektrifizierung ist

YON MICHAEL MUNKLER

Kempten as Problem ist bekannt:
Das Allgiuer Schienennetz gilt als
grivites _ Dieselloch® Deutschlands.
Das wird sich zwar Ende nidchsten
Jahres dndern, wenn die elektrifi-
Zierte Strecke zwischen Minchen
und Lindau ober Memmingen in
Betrieb peht. Aber das war's dann
auch. Eine Umristung weiterer
Strecken im Allgdiu auf elektrischen
Antrieh ist zumindest kurz- und
mittelfristiz kein Thema. Deswepen
hat der Oberallgiiver Landrat Anton
Klotz wiederholt ein Verfahren ins
Gesprich pebracht, bei dem — ver-
einfacht pesagt — aus Wasserstoff
Strom zum Antrieb gewonnen wird:
die Brennstoffzellentechnik.

Um mehr darbber mu erfahren,
lohnt eine Fahrt nach Niedersach-
sen. Daort pibt es nicht nur mehrere
Werke des Schienenfahrzeugher-
stellers Alstom, sondern zwischen
Cuoxhaven und Buxtehude ist seit
September 2018 auch Deutschlands
erster Wasserstoff-Zup im Dauer-
einsatz. Das Fahrzeug vom Typ
Hloradia iLint* hatte laat Alstom
kurz zuvor beim Eisenbahn-Bun-
desamt die Zulassung fiir den Perso-
nenverkehr in Deutschland erhal-
ten. Nach Unternehmensangaben
sind zudem aus Wiedersachsen 14
Fahrzeuge und aus Hessen sogar 27
Wasserstoffzige bestellt worden.
LAELve  Vertragsverhandlumpen™
gebe es mit anderen Bundeskindern.

Einer, der sich seit peraumer Zait
fir die Wasserstoff-Technologie
auch auf der Schiene interessiert, ist
der Oberallgiuer Landrat Anton
Klotz {CSU. ,Da tut sich Einiges™
sagrt er und verweist auf die rasante
technische Entwicklung und auf die
Aufpeschlossenheit von Unterneh-
men im Oberallgiun. Erst kirzlich
habe sich eine Allgiuer Delepation
mit dem Bundestagsabgeordneten

und Bundesentwicklungsminister
Gerd Moller und dem Kaufbeurer
Abgeordneten Stephan Stracke (bei-
de G511 davon obherzeupen kinnen,
dass das Zulassungsverfahren fir
nene Loks mit Wasserstofftechnik
bed Siemens derzeit laufe.

Landrat Klotz will auf jeden Fall,
dass bei der Mordischen Ski-WM
Anfang 2021 in Oberstdorf Wasser-
stoff-£ige zwischen Kempten und
Ulm eingesetzt werden. Eine Zusage
vion Hersteller Alstom fiir das Fahr-
reupmaterial pebe es Fustimmen
milsste aber auch noch die Bayeri-
sche Eisenbahngesellschaft (BEG),
die im Aufirag des Freistaats den
Schienen-Mahverkehr ausschreibt
und an Eisenbahngesellschafien ver-
pibt. Klotz hilt sudem an seiner
Ides fest, Zige mit Wasserstoffan-
trieh zwischen Ulm und Oberstdorf
einzusetzen. Fumindest so lange, bis
diese Strecke elektrifiziert ist. Die
Verbindung wirde sich fir diese

Elektrische Antriebe

@ Wasserstoff in Gasform entsteht
durch Elelktrolyse aus Sonnen-,
Wasser- oder Windenergie sowie
durch Damptrefermation und steht

in fast unbegrenzter Menge ur Ver-
fiigung. Der Brennstoffzellenan-
trieb (Wirkungsgrad 70 Prozent)
nutzt die Reaktion von Wasserstoff
mit Saverstoff. Dabei wird im Was-
serstoff gespeicherte Energie als
Strom freigesetst, der einen Elekdro-
motor antreibt. Al Endprodukt
entsteht kein Abgas, sondem Wasser.
@ Elekirifizlert sind in Deutschland
60 Prozent aller Bahnstrecken. Bis
2025 soll der Anteil laut Knaliionswer-
trag auf 70 Prozent steigen. In Bay-
em liegt der Elekdrifizierungsanteil
derzeit bei 50 Prozent. Er soll bis
2025 auf &0 Prozent steigen.

Technik anbisten, da keine grofen
Steipungen zu Oberwinden sind.

Der frihere Westallpiuer Land-
tarsabpeordnete  Fberhard Rotter
sitzt im Aufsichtsrat der Bayeri-
schen Eisenbahngesellschaft (BEG)
und ist Vize-Vorsitzender der CSU-
Verkehrskommission. Er sapt Ober
Wasserstoff-Zoge: , Friher war ich
da mal euphorischer.® Rotter glaubt
nicht, dass in den hestehenden
Fahrplan  Wasserstoff-Zugverbin-
dungen einfach so eimpeflochten
werden ktinnen, ohne dass die be-
stehenden  Anschlussmiglichkeiten
durcheinander geraten. Rotter
{.Was einfach klingt, ist schwierig
im Detail*) will sich einem Test
aber nicht verschliefen. Ganz unge-
eignet wiren solche Zige dort, wo
mit Meigetechnik pefahren wird
Zodem seien die meisten Strecken
an Verkehrstriper bis 2020/ 30 ver-
peben. In den Vertrigen ist auch das
Antrizhssystem festpeschrichen.
Rotter: _Elektrifizierung ist das,
wits am meisten Sinn macht.

Dias sicht Martin Sambale vom
Energie- und Umweltzentrom All-
pin (Eza) dhnlich. Der Wirkungs-
grad von elektrisch fahrenden Za-
gen sei deutlich besser als der von
Wasserstoffzaeen. Dennoch befir-
worte er ein Pilotprojekt, sagt Sam-
hale. Die eindeutizen Vorteile der
Wasserstofftechnologie lipen aber
im Bereich des Schwerverkehrs und
als Antrieb for Busse.

Der Oberallgiuer Grinen-Land-
tarsabpeordnete Thomas Gehring
sapt, eine Mobilitdtsoffensive sei
wichtig. Aber: ,Wir sollten uns
micht verzetteln, der eine will Was-
serstoff-Zoge, der andere eine Seil-
hahn. * Die Elektrifizierung aber sai
das A und 0%, Gehring sagt, dabei
sei in erster Linie der Bund pefrapt.
Aunch der Freistaat solle sich mach
dem Vorbild von Baden-Wiirttem-
berg finanziell engagieren.

Wasserstoff-Zlige sind in Norddeutschland tagein, tagaus in Betrieb. Am besten ge-

eignet sind sie fir vergleichsweise kurze Stichstredien.
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